ECOBUS

El proyecto de bus ecologico para la
Ciudad de Buenos Aires

Agencia de Proteccion Ambiental de la Ciudad de Buenos Aires
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Desarrollo y construccion del primer vehiculo
hibrido diesel-eléctrico del pais.

Asociacion publico-privada entre:

Agencia de Proteccion Ambiental de la Ciudad
de Buenos Aires

Facultad de Ingenieria de la Universidad
Nacional de la Plata

TATSA
Camara de Autotransporte de Pasajeros



El proyecto apunta a la reduccion de la contaminacion
generada por fuentes moviles y esta dirigido a fomentar el
conocimiento y la implementacion de tecnologias menos
contaminantes en el transporte publico de pasajeros.

Se decidid disefiar y construir un prototipo hibrido diesel
eléctrico por ser una alternativa técnica y econdmicamente
viable, probada en varias ciudades en el mundo.

La tecnologia hibrida ademas de reducir las emisiones de
gases contaminantes permite reducir el consumo de
combustible.

El bus hibrido puede funcionar en circuitos centricos
exclusivamente con energia electrica reduciendo al
maximo la carga contaminante.
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Emisiones durante el ciclo de manejo

Monoxido de Dioxido de Oxidos de
Ciclo de Manejo Hidrocarburos Carbono Carbono Nitrogeno
(HC) (CO) (CO2) (NOX)
Parado - Ralenti 1 16 68 0,1
Aceleracion
0-24 km/h
0-48 km/h
Velocidad crucero
24 km/h 51 67 374 0,8
48 km/h 3,0 30 323 2
72 km/h 2,9 28 356 4
96 km/h 2,8 29 402 6
Desaceleracion
24-0 km/h
48-0 km/h

I 4
% &




(

El motor diesel que gira a revoluciones constantes,
acciona un generador de electricidad cargando un banco
de baterias para impulsar el vehiculo a través de un motor
eléctrico.

El banco de baterias es cargado por el generador en los
iInstantes en que el vehiculo requiere menor potencia
(cuando esta parado o circulando a velocidad constante).

La potencia pico necesaria para la aceleracion del
vehiculo se obtiene del banco de baterias.

También se recarga a través de la recuperacion de la
energia de frenado realizada por el motor eléctrico de
traccion, que en ese caso actua como generador eléctrico.

Como parte del dessarrollo se implementd un “simulador a
escala’.




Etapas del proyecto

Primer etapa - Prototipo

Diseno
Construccion
Pruebas de rodaje (etapa actual)
Circulacion en una linea de colectivos

Segunda etapa — Implementacidon en escala

Construccion en serie
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Bus hibrido de Nueva York
















é\'u%rgga Contaminacion (g/kwh)

NOX CO HC Particulas
Euro Il |7 4 1.1 0.15
Euro Ill |5 2.1 0.65 0.1
Euro IV [3.5 1.5 0.45 0.02
EuroV |2 1.5 0.45 0.02

Omnibus
convencionales

Motores Euro Il y
Euro Il

Motores Euro Il y
Euro Il

Motores Euro Il y
Euro Il

Motores Euro Il y
Euro Il

Hibrido con
motor Euro Il

Inferior Euro Il

Inferior Euro V

Inferior Euro V

Inferior Euro V




Parametros

Porcentaje de emisiones del hibrido
respecto al diesel

Material particulado

75 % menos

NOx + HC no metanicos

43 % menos

CcO

55 % menos

Gases de efecto invernadero

30 — 40 % menos

Consumo de combustible

30 — 40 % menos de combustible




Muchas gracias por su atencion

Agencia de Proteccion Ambiental de la Ciudad de Buenos Aires



