
ECOBUS

El proyecto de bus ecológico para la 
Ciudad de Buenos Aires

Agencia de Protección Ambiental de la Ciudad de Buenos Aires
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35%

29%

20%

10%
6%

Residencial Transporte Comercial

Residuos Industrial



�����
�
��
��������
��
��

������� ����

��
������
��
���	�

����


� Desarrollo y construcción del primer vehículo 
híbrido diesel-eléctrico del país.

� Asociación público-privada entre:
� Agencia de Protección Ambiental de la Ciudad 

de Buenos Aires
� Facultad de Ingeniería de la Universidad 

Nacional de la Plata
� TATSA
� Cámara de Autotransporte de Pasajeros
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� El proyecto apunta a la reducción de la contaminación 
generada por fuentes móviles y está dirigido a fomentar el 
conocimiento y la implementación de tecnologías menos 
contaminantes en el transporte público de pasajeros.

� Se decidió diseñar y construir un prototipo híbrido diesel 
eléctrico por ser una alternativa técnica y económicamente 
viable, probada en varias ciudades en el mundo.

� La tecnología híbrida además de reducir las emisiones de 
gases contaminantes permite reducir el consumo de 
combustible.

� El bus híbrido puede funcionar en circuitos céntricos 
exclusivamente con energía eléctrica reduciendo al 
máximo la carga contaminante.
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Emisiones durante el ciclo de manejo

416111139035348-0 km/h

215241190234424-0 km/h

Desaceleración

6402292,896 km/h

4356282,972 km/h

2323303,048 km/h

0,8374675,124 km/h

Velocidad crucero

2121911837737570-48 km/h

621092829975360-24 km/h

Aceleración

0,168161Parado - Ralentí

(NOx)(CO2)(CO)(HC)

Óxidos de 
Nitrógeno

Dióxido de 
Carbono

Monóxido de 
CarbonoHidrocarburosCiclo de Manejo
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� El motor diesel que gira a revoluciones constantes, 

acciona un generador de electricidad cargando un banco 
de baterías para impulsar el vehículo a través de un motor 
eléctrico.

� El banco de baterías es cargado por el generador en los 
instantes en que el vehículo requiere menor potencia 
(cuando está parado o circulando a velocidad constante).

� La potencia pico necesaria para la aceleración del 
vehículo se obtiene del banco de baterías. 

� También se recarga a través de la recuperación de la 
energía de frenado realizada por el motor eléctrico de 
tracción, que en ese caso actúa como generador eléctrico.

� Como parte del dessarrollo se implementó un “simulador a 
escala”.



Etapas del proyecto

� Primer etapa - Prototipo

Diseño
Construcción

Pruebas de rodaje (etapa actual)
Circulación en una línea de colectivos

� Segunda etapa – Implementación en escala

Construcción en serie



)�
�*�
�
���������



)�
�*�
�+������



Bus híbrido de Nueva York











Inferior Euro VInferior Euro VInferior Euro VInferior Euro IIIHíbrido con 
motor Euro III

Motores Euro II y 
Euro III

Motores Euro II y 
Euro III

Motores Euro II y 
Euro III

Motores Euro II y 
Euro III

Ómnibus 
convencionales

0.020.451.52Euro V

0.020.451.53.5Euro IV

0.10.652.15Euro III

0.151.147Euro II

PartículasHCCONOx

Contaminación (g/kwh)Norma 
Europea
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Parámetros Porcentaje de emisiones del híbrido
respecto al diesel

Material particulado 75 % menos

N0x + HC no metánicos 43 % menos

CO 55 % menos

Gases de efecto invernadero 30 – 40 % menos

Consumo de combustible 30 – 40 % menos de combustible



Muchas gracias por su atención

Agencia de Protección Ambiental de la Ciudad de Buenos Aires


